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1. INTRODUCTION 
 

1.1 Scope of Assessment  
 

Stanbury Traffic Planning has been commissioned by Dream Build to prepare a 
Parking & Traffic Impact Assessment to accompany a Development Application 
to be lodged with Northern Beaches Council. The Development Application seeks 
consent for the demolition of an existing retail / commercial development and 
the  construction  of  a  mixed  use  development  at  91  –  93  McIntosh  Road, 
Narraweena. 
  
The  mixed‐use  development  is  to  contain  three  retail  and  two  commercial 
tenancies  at  ground  floor  level  below  nine  residential  apartments.  The 
development  is  to  be  serviced  by  a  single  basement  level  of  car  parking 
containing 16 parking spaces. Vehicular connectivity to the on‐site parking area 
is proposed via a single access driveway connecting with McIntosh Road in the 
north‐eastern corner of the site.  

 
The aim of this assessment is to investigate and report upon the potential parking 
and  traffic  consequences  of  the  development  application  and  to  recommend 
appropriate  ameliorative  measures  where  required.  This  report  provides  the 
following scope of assessment: 
 

 Section  1  provides  a  summary  of  the  site  location,  details,  existing  and 
surrounding land‐uses; 

 

 Section 2 describes the proposed development; 
 

 Section  3  assess  the  adequacy  of  the  proposed  site  access  arrangements, 
parking  provision,  internal  circulation  and  servicing  arrangements  with 
reference  to  relevant  Council,  Roads  &  Maritime  Services  and  Australian 
Standard specifications; 

 

 Section  4  assesses  the  existing  traffic,  parking  and  transport  conditions 
surrounding  and  servicing  the  subject  development  site  including  a 
description  of  the  surrounding  road  network,  traffic  demands,  operational 
performance and available public transport infrastructure; 

 

 Section 5 estimates the projected traffic generating ability of  the proposed 
development and assesses the ability or otherwise of the surrounding road 
network to be capable of accommodating the altered demand in a safe and 
efficient manner; and 

 

 Section  6  provides  an  indicative  assessment  of  the  traffic  and  pedestrian 
management  measures  likely  to  be  implemented  during  the  construction 
phases of the development.  

 
The report has been prepared pursuant to State Environmental Planning Policy 
(Infrastructure) 2007. The application is not of sufficient scale to be referred to 
the Roads & Maritime Services under this Instrument.  
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1.2 Reference Documents 
 

Reference is made to the following documents throughout this report: 
 

 The Roads & Maritime Services’ Guide to Traffic Generating Developments; 
 

 Warringah Council’s Warringah Development Control Plan 2011 (WDCP 2011); 
 

 Australian  Standard  for  Parking  Facilities  Part  1:  Off‐Street  Car  Parking 
(AS2890.1:2004); 

 

 Australian  Standard  for  Parking  Facilities  Part  3:  Bicycle  Parking  Facilities 
(AS2890.3:2015);  

 

 Australian  Standard  for  Parking  Facilities  Part  5:  On‐Street  Parking 
(AS2890.5:1993); and 

 

 DC Traffic Engineering’s Narraweena Shopping Village Car Parking Facilities: 
Existing Stage Road Safety Audit. 

 
Architectural plans have been prepared by Benson McCormack Architecture and 
should be read in conjunction with this report, reduced copies of a selection of 
which are included as Appendix 1 for reference. 

 

1.3 Site Details  
 

1.3.1 Site Location 
 
The  subject  site  is  situated on  the  south‐eastern  corner of  the  intersection of 
McIntosh  Road  and Alfred  Street,  Narraweena.  The  site  location  is  illustrated 
overleaf within a local and aerial context by Figure 1 and Figure 2, respectively.  

 

1.3.2 Site Description 
 

The subject site provides a real property description of Lot 101 and Lot 102 DP 
868560 and a street address of 91 – 93 McIntosh Road, Narraweena. The site is 
predominantly rectangular in shape providing approximate frontages of 22.5m 
and 28.5m to McIntosh Road and Alfred Street, respectively. The total site area 
is approximately 786m2. 
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FIGURE 1 
SITE LOCATION WITHIN A LOCAL CONTEXT 

 
 

 
 

Source: UBD’s Australian City Streets – Version 4 

 
 
 
 

FIGURE 2  
SITE LOCATION WITHIN AN AERIAL CONTEXT 

 

 
 

 
 

Source: Six Maps (accessed 4/10/18) 
 
 
 

SUBJECT SITE

SUBJECT SITE
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1.3.3  Existing Site Use 
 

The  subject  site  currently  accommodates  a  part  one  part  two  storey  mixed 
development.  The  proposed  development  comprises  a  total  of  nine  retail 
tenancies and two commercial tenancies, as follows: 
 

 455m2  retail  floor  space  including  a  liquor  store,  chemist,  bakery  and 
restaurant; and 

 

 118m2 commercial floor space including a dentist surgery. 
 
Vehicular  access  between  the  development  and  McIntosh  Road  is  currently 
provided via an approximately 2.5m wide combined  ingress / egress driveway 
situated within  the north‐eastern corner of  the site. This driveway services an 
open  informal  passenger  vehicle  parking  area  situated  in  the  south‐eastern 
corner of the site, capable of accommodating up to four passenger vehicles.  
 
No  formalised on‐site  refuse collection or delivery  servicing arrangements are 
currently provided on‐site.   
 
No vehicular access is currently provided via Alfred Street. 
 
Direct  pedestrian  connectivity  between  the McIntosh  Road  and  Alfred  Street 
footpaths  and  the  existing  tenancies  is  provided  via  tenancy  doors  along  the 
northern and western site boundaries.  
 
The existing site uses benefit from existing  indented 90‐degree angled parking 
within  McIntosh  Road  and  Alfred  Street,  whereby  a  total  of  21  spaces  are 
provided immediately adjacent to the site (eight within McIntosh Road and 13 
within Alfred Street). It is understood that these spaces were originally created, 
at least in part, through the dedication of land along the northern and western 
boundaries of the subject site. A further four 90‐degree angled parking spaces 
(one of which is signposted as a ‘Mail Zone’ are provided within Alfred Street to 
the south of the site. 

 

1.3.3 Surrounding Uses 
 

The subject site is surrounded by: 
 

 A detached  residential  dwelling  is  situated  to  the  east,  fronting  and  being 
accessed via McIntosh Road; 
 

 A two storey mixed retail / commercial development is situated  to the south 
of the site fronting and being accessed via Alfred Street; 

 

 Strip retail development is situated to the west on the opposite side of Alfred 
Street; and 

 

 A  public  car  park  containing  16  off‐street  parking  spaces  is  located  to  the 
north on the opposite side of McIntosh Road, accessed via Alamein Avenue.  
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2. PROPOSED DEVELOPMENT 
 

2.1  Built Form 
 

The  proposed development  involves  the demolition of  the  existing mixed‐use 
development and the construction of new three storey mixed‐use development 
comprising the following: 
 

 Three retail tenancies providing a total floor area of 233.6m2; 
 

 Two commercial tenancies providing a total floor area of 106.5m2; and 
 

 Nine residential apartments containing: 
 
‐ 2 x one bedroom dwellings;  
‐ 4 x two bedroom dwellings; and 
‐ 3 x three bedroom dwellings.  
 
The retail and commercial tenancies are proposed to be provided at ground floor 
level, whilst the residential apartments are proposed to be provided at first and 
second floor levels.  
 
The site is to be serviced by a single basement parking level, containing 16 parking 
spaces as follows: 
  

 12 resident passenger vehicle parking spaces;  
 

 Two residential visitor parking spaces; and 
 

 Two retail / commercial staff parking spaces.  
 

No  on‐site  retail  /  commercial  customer  parking  is  proposed,  whereby  the 
existing  reliance  on  the  adjoining  public  parking  infrastructure  is  to  be 
maintained (albeit to a reduced extent – see subsequent sections of this report).  
 
Vehicular access between the basement car parking area and McIntosh Road is 
proposed via a single 5.5m wide combined ingress / egress driveway, situated in 
the north‐eastern corner of the site, forming a modification to the existing site 
access driveway.  
 
The embellishment of the existing driveway is proposed to result in the removal 
of two existing indented angled parking spaces within McIntosh Road.  
 
Site  servicing  in  terms  of  refuse  collection  and  the  accommodation  of  minor 
deliveries is proposed to be accommodated on‐street, in a similar manner to that 
prevailing for the existing development. 
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3. SITE ACCESS & INTERNAL CIRCULATION 
 

3.1 Access Arrangements 
 

3.1.1  Vehicular Access  
 

Vehicular access between the development site and McIntosh Road is proposed 
to be provided via a single 5.5m combined ingress / egress driveway located in 
the north‐eastern corner of the site.  

 
AS2890.1:2004 provides driveway design specifications based on the proposed 
primary  land use,  the  functional  order  of  the  access  road  and  the  number of 
spaces the driveway is to serve.  Tables 3.1 and 3.2 of AS2890.1:2004 specify that 
a Category 1 type driveway is required, providing a minimum combined ingress / 
egress driveway width of between 3m and 5.5m based on the local (non‐arterial) 
nature  of  McIntosh  Road,  the  primarily  residential  land‐use  and  the  on‐site 
passenger vehicle parking provision of less than 25 spaces. The proposed 5.5m 
wide combined ingress / egress driveway therefore complies with the minimum 
AS2890.1‐2004 specifications. 

 
Swept  path  plans  have  been  prepared  in  order  to  demonstrate  the  ability  of 
passenger vehicles to enter and exit the site via the driveway, copies of which are 
included as Appendix 2.  

 
The safety and efficiency of access / egress movements are also proposed to be 
assisted by the provision of a relatively level (maximum of 1:20) grade within the 
first  6m  inside  the  property  boundary.  It  is  further  noted  that  sight  distance 
between  exiting  vehicles  and  pedestrians within  the  southern McIntosh  Road 
footpath  are  not  proposed  to  be  impeded  by  any  obstructions  along  the  site 
frontage,  suitably  according  with  the  requirements  of  Figure  3.3  of 
AS2890.1:2004.  
  
McIntosh Road provides a consistent horizontal and vertical alignment within the 
vicinity of the subject site resulting in the extent of sight distance available to / 
from  the  proposed  site  access  driveway  being  compliant  with  the  desirable 
requirement  specified  by  AS2890.1:2004  for  the  sign  posted  speed  limit  of 
50km/h governing the frontage road.  

 

3.1.2  Pedestrian Access  
 
Pedestrian connectivity is proposed between the site and the McIntosh Road and 
Alfred  Street  footpaths  via  a  series  of  access  paths  separate  to  the  above‐
mentioned vehicular access driveway.  
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3.2  Vehicular Parking Provision 
 

The site is to be serviced by a single basement parking level, containing 16 parking 
spaces as follows: 
  

 12 resident passenger vehicle parking spaces;  
 

 Two residential visitor parking spaces; and 
 

 Two retail / commercial staff parking spaces.  
 

The following sub‐sections of this report provide a discussion with respect to the 
suitability or otherwise of the proposed on‐site parking provision with respect to 
Council’s  established  requirements  and  the  existing  and  proposed  continued 
utilisation of immediately adjoining public parking infrastructure.  

 

3.2.1  Residential Component  
 
Northern Beaches Council relies on the following minimum parking controls for 
residential  development  relevant  to  the  development  provided  within WDCP 
2011: 
 
  1 space per one‐bedroom dwelling 
  1.2 spaces per two‐bedroom dwelling 
  1.5 spaces per three‐bedroom dwelling 

1 visitor space per five dwellings  
 
Application of the above parking requirements results in the following minimum 
parking calculations for the residential component of the development: 
 

Resident Parking 
(1 x 2) + (1.2 x 4) + (1.5 x 3) = 11.3 (adopt 12) spaces 

 
Residential Visitor Parking 
(9 / 5) = 1.8 (adopt 2) spaces 

 
The residential development is therefore required to provide a minimum parking 
provision of 14 spaces, comprising 12 resident and two visitor spaces.  
 
The proposed provision of 12 resident and two visitor spaces therefore complies 
with  the  minimum  WDCP  2011  parking  requirements  and  accordingly  is 
considered to be satisfactory. 
 

3.2.2  Retail / Commercial Components 
 

The development  is proposed  to provide  two on‐site  retail  /  commercial  staff 
parking  spaces.  The  retail  /  commercial  components  of  the  development  are 
accordingly proposed to largely continue to rely on existing surrounding public 
parking infrastructure in a similar manner to the existing site uses. An assessment 
of  the  suitability  or  otherwise  of  such  an  arrangement  is  provided within  the 
following sub‐sections of this report.  
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3.2.2.1  Existing Arrangements 
 
The existing development provides a total retail and commercial floor space of 
455m2 and 118m2, respectively. The site is currently serviced by an informal on‐
site car parking area capable of accommodating four vehicles.  
 
WDCP  2011  provides  the  following  minimum  parking  rates  for  retail  and 
commercial uses: 
 
  Shop 
  1 space per 16.4m2 
 
  Business Premises 
  1 space per 40m2 
 
Application  of  the  above  WDCP  2011  parking  requirements  to  the  existing 
development results in the following parking requirements: 
 
  Shop  
  (455m2 / 16.4m2) = 27.7 (adopt 28) spaces 
 
  Business Premises 
  (118m2 / 40m2) = 2.9 (adopt 3) spaces 
 
The existing site uses therefore generate a requirement for a total of 31 spaces 
in accordance with WDCP 2011. The existing informal on‐site parking provision 
of four spaces, therefore results in an existing parking shortfall of 27 spaces.  
 
The  existing  development  therefore  generates  a  demand  of  27  spaces 
accommodated within surrounding public parking infrastructure.  
 

3.2.2.2  Proposed Arrangements 
 

The proposed development provides a total retail and commercial floor space of 
248.7m2 and 101.4m2, respectively.  
 
Application of the WDCP 2011 parking requirements to the proposed retail and 
commercial  component  of  the  development  results  in  the  following  parking 
requirements: 
 
  Shop  
  (233.6m2 / 16.4m2) = 14.2 (adopt 15) spaces 
 
  Business Premises 
  (106.5m2 / 40m2) = 2.7 (adopt 3) spaces 
 
The proposed retail and commercial components of the development therefore 
generate a requirement for a total of 18 spaces in accordance with WDCP 2011.  
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As the development  is proposed to provide two on‐site parking spaces for the 
retail  /  commercial  components  of  the  development,  16  spaces  of  the 
abovementioned  18  space  demand  is  proposed  to  be  accommodated  by  the 
surrounding public parking infrastructure.  
 

3.2.2.3  Discussion 
 

The existing development results in a public parking demand of 27 spaces. The 
proposed development  is expected to result  in a public parking demand of 16 
spaces.  
 
The  proposed  development  therefore  results  in  a  nett  reduction  in  on‐street 
parking  demand  of  11  spaces.  This  reduction  in  on‐street  parking  demand  is 
amended to nine spaces when taking into consideration the loss of two on‐street 
parking  space  within  McIntosh  Road  as  a  result  of  the  improved  site  access 
arrangements.  
 
The proposed development is therefore expected to result in a reduced reliance 
on surrounding public parking infrastructure of eight spaces, compared with the 
current  development  and  accordingly,  is  expected  to  provide  for  improved 
amenity  to  the  surrounding  community.  In  consideration  of  this  and  the 
abovementioned discussion, the proposed parking provision is considered to be 
satisfactory.  
 

3.3  Bicycle Parking Provision 
 
A total of 10 bicycle parking spaces are provided within the north‐eastern corner 
of the basement. Further, three publicly accessible double sided bicycle parking 
racks (capable of accommodating up to six bicycles) are proposed to be provided 
within the existing kerb extension on the south‐eastern corner of the intersection 
of  McIntosh  Road  and  Alfred  Street.  The  total  development  bicycle  parking 
provision is therefore 16 spaces.  
 
WDCP 2011 provides the following bicycle parking requirements relevant to the 
development: 
 
  Resident 
  1 space per dwelling 
  Residential Visitor  
  1 space per 12 dwellings 
  Business Premises Staff 
  1 space per 200m2 

  Business Premises Visitor 
  1 space per 600m2 
  Office Staff 
  1 space per 200m2 
 
Application  of  the  WDCP  2011  parking  requirements  to  the  proposed 
development yield results in the following parking requirements: 
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  Resident 
  (9 x 1) = 9 spaces 
  Residential Visitor  
  (9 / 12) = 0.8 (adopt 1) space 
  Business Premises Staff 
  (233.6m2 / 200m2) = 1.2 (adopt 2) spaces 
  Business Premises Visitors 
  (233.6m2 / 600m2) = 0.4 (1 space)  
  Office Staff 
  (106.5m2 / 200m2) = 0.5 (adopt 1) space 
 
WDCP 2011 therefore requires a total bicycle parking provision of 14 spaces.  
 
The  proposed  total  development  bicycle  parking  capacity  of  16  spaces  is 
therefore considered appropriate.  
  

3.4  On‐Site Parking Circulation and Manoeuvrability 
 

Passenger vehicles, upon entry to the site, will  travel  in a forward direction to 
access  the  basement  passenger  vehicle  parking  area,  via  a  roadway  /  ramp 
running along the eastern boundary. The basement parking area is proposed to 
comprise rows of standard 90 degree angled parking serviced by a single central 
circulating parking aisle, forming an extension of the basement access roadway / 
ramp.  
 
The  passenger  vehicle  parking  area  has  been  designed  to  accord  with  the 
minimum  requirements  of  AS2890.1:2004,  providing  the  following  base 
dimensions: 

 

 Standard  resident,  residential  visitor  and  retail  /  commercial  employee 
parking space width = 2.4m; 
 

 Disabled parking space width = 2.4m plus adjoining 2.4m wide shared area;  
 

 Small resident parking space width = 2.3m; 
 

 Additional vehicular space width where parking spaces adjoins an obstruction 
= 0.3m; 

 

 Standard  and  disabled  resident,  residential  visitor  and  retail  /  commercial 
employee parking space length = 5.4m; 

 

 Small resident parking space length = 5.0m; 
 

 Aisle width servicing 90 degree parking spaces = 5.8m; 
 

 Parking aisle extension past dead end 90 degree parking bays = 1.0m; and 
 

 Headroom = 2.2m. 
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In order to further demonstrate the internal passenger vehicle manoeuvrability 
within the basement parking area, this Practice has prepared a number of swept 
path plans which are included as Appendix 2. The swept path plans illustrate that 
passenger vehicles can manoeuvre throughout the parking area indicating that 
the  proposed  basement  parking  layout  as  it  relates  to  passenger  vehicle 
manoeuvrability is therefore considered to be satisfactory.   
 
Whilst it is acknowledged that the internal basement parking area forms a dead 
end aisle, the alignment of the aisle is such that passenger vehicles are able to 
undertake a three point turn and exit the site in a forward direction in the unlikely 
event that all parking spaces are occupied. 
 
Further  to  the  above,  the  basement  parking  area  provides  three  horizontal 
bicycle storage racks providing the following minimum dimensions in accordance 
with AS2890.3:2015: 

  

 Storage rack width = 0.5m; 
 

 Storage rack depth = 1.8; and 
 

 Aisle width adjacent to storage racks = 6.8m.  

 

3.5  Service Vehicle Activities 
 

The limited scale of the development and size of the retail / commercial tenancies 
is such that servicing requirements are expected to be minimal, being capable of 
being undertaken by passenger vehicles such as vans and utilities. Such servicing 
activities  are  proposed  to  be  accommodated  within  the  existing  indented  90 
degree on‐street car parking spaces within McIntosh Road and / or Alfred Street. 
These activities are likely to be undertaken outside of peak operational periods 
of the retail / commercial tenancies, in accordance with industry expectation, in 
order  to  ensure  minimal  interaction  with  customer  vehicle  and  pedestrian 
movements.  
 
Refuse  collection  activities  associated  with  the  subject  development  are 
proposed  to  be  undertaken  through  the  wheeling  of  bins  to  the  southern 
McIntosh Road footway, to the east of the site, for collection in a similar manner 
to  abutting  residential  development.  This  will  necessitate  bins  from  the 
development being transported from the on‐site holding areas to the McIntosh 
Road kerb  for collection and  then returned on bin collection days,  in order  to 
minimise potential for interaction with existing public road traffic and pedestrian 
movements. Consideration may be given to the implementation of ‘No Parking – 
Waste Collection Vehicles Excepted’ signage for a short period on collection days 
between the site and the existing Bus Stop to the east on the southern side of 
McIntosh Road to formalise this arrangement.  
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4. EXISTING TRAFFIC CONDITIONS 
 

4.1  Surrounding Road Network 
 

The following provides a description of the road network surrounding the subject 
site: 
 

 McIntosh Road performs a collector function under the care and control of 
Northern Beaches Council. It provides a connection between Fisher Road in 
the  east  and  Willandra  Road  in  the  west,  intersecting  with  both  under 
roundabout control. 
 
McIntosh  Road  primarily  provides  a  10m  wide  pavement  providing  one 
through lane of traffic  in each direction in conjunction with parallel parking 
along both kerb alignments. Notwithstanding this,  the pavement widens to 
approximately  17.5m  immediately  adjacent  to  the  site,  facilitating  the 
provision  of  eight  indented  90  degree  angled  parking  spaces  along  the 
southern side.  
 
Traffic flow within McIntosh Road is governed by a sign posted speed limit of 
50km/h, however a 40km/h school zone speed limit applies adjacent and to 
the  west  of  the  site  during  prescribed  school  start  and  finish  periods 
associated with Narraweena Primary School located to the north‐west.  
 
McIntosh  Road  intersects  with  Alfred  Street  under  traffic  signal  control 
immediately to the north‐west of the subject site.  
 
McIntosh Road  intersects with Victor Road / Alamein Avenue and Waratah 
Parade under roundabout control to the east and west of the site.  
 
All  other  local  roads  intersect  with  McIntosh  Road  under  major  /  minor 
priority or signage control with McIntosh Road performing the priority route.  

 

 Alfred Street performs a collector road function under the care and control of 
Northern Beaches Council.  It  provides  a  connection between Carawa Road 
(and thence Ryrie Avenue) in the north and Warringah Road in the south, with 
which it intersects under traffic signal control.  
 
Alfred Street, to the south of McIntosh Road, primarily provides a 12m wide 
pavement  providing  one  through  lane  of  traffic  in  each  direction  in 
conjunction  with  parallel  parking  along  both  kerb  alignments. 
Notwithstanding  this,  the  pavement  widens  to  approximately  26.5m 
immediately  adjacent  to  the  site,  facilitating  the  provision  of  17  and  12 
indented  90  degree  angled  parking  spaces  along  the  eastern  and western 
sides of the road, respectively.  
 
Traffic flow within Alfred Street is governed by a sign posted speed limit of 
50km/h, however a 40km/h school zone speed limit applies in the vicinity of 
the  site  during  prescribed  school  start  and  finish  periods  associated  with 
Narraweena Primary School  located  to  the north‐west and St  John Apostle 
Primary School to the south‐west.  
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4.2  Existing Traffic Volumes  
 

Staff of Stanbury Traffic Planning have undertaken surveys of the intersection of 
McIntosh Road and Alfred Street in order to accurately ascertain traffic existing 
demands. Surveys were undertaken between 7:00am – 9:00am and 4:00pm – 
6:00pm on Wednesday the 19th of September 2018. 
  
Figure 3 provides a summary of  the surveyed commuter peak hour  (8:00am – 
9:00am and  4:00pm –  5:00pm)  traffic  flows  at  the  surveyed  intersection.  Full 
details are contained within Appendix 3 for reference.  
 

FIGURE 3 
EXISTING WEEKDAY COMMUTER PEAK HOUR TRAFFIC VOLUMES 

INTERSECTION OF McINTOSH ROAD & ALFRED STREET 

 
Legend: AM Peak / PM Peak 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
 
 
Figure 3 indicates the following: 
 

 McIntosh  Road  accommodates  directional  traffic  demands  of  250  –  500 
vehicles per hour adjacent to the site during weekday commuter peak hours; 
and 
 

 Alfred  Street  directional  traffic  demands  of  350  –  550  vehicles  per  hour 
adjacent to the site during weekday peak hours.  
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4.3  Existing Road Network Performance 
 

4.3.1  Intersection Operation 
 

The surveyed intersection of McIntosh Road and Alfred Street has been analysed 
utilising the SIDRA computer intersection analysis program in order to objectively 
assess  the  operation  of  the  nearby  public  road  intersection.  SIDRA  is  a 
computerised traffic arrangement program which, when volume and geometrical 
configurations of an intersection are imputed, provides an objective assessment 
of the operation efficiency under varying types of control (i.e. signs, signal and 
roundabouts). Key indicators of SIDRA include level of service where results are 
placed on a continuum from A to F, with A providing the greatest  intersection 
efficiency and  therefore being  the most desirable by  the Roads  and Maritime 
Services.  
 
SIDRA  uses  detailed  analytical  traffic  models  coupled  with  an  iterative 
approximation  method  to  provide  estimates  of  the  abovementioned  key 
indicators of capacity and performance statistics. Other key indicators provided 
by SIDRA are average vehicle delay, the number of stops per hour and the degree 
of saturation. Degree of saturation is the ratio of the arrival rate of vehicles to 
the capacity of the approach. Degree of saturation is a useful and professionally 
accepted measure of intersection performance.   

 
SIDRA provides analysis of the operating conditions that can be compared to the 
performance criteria set out in Table 1 below (being the RMS NSW method of 
calculation of Level of Service). 

 

TABLE 1 
LEVEL OF SERVICE CRITERIA FOR INTERSECTIONS 
TRAFFIC SIGNAL CONTROLLED INTERSECTIONS 

Level of 
Service 

Average Delay per
Vehicle (secs/veh) 

Expected Delay 

A  Less than 14 Little or no delay

B  15 to 28 Minimal delay and spare capacity 

C  29 to 42 Satisfactory delays with spare capacity 

D  43 to 56 Satisfactory but near capacity 

E  57 to 70 At capacity, incidents will cause excessive delays

F  > 70 Extreme delay, unsatisfactory 

 
The  existing  conditions  have  been  modelled  utilising  the  peak  hour  traffic 
volumes presented within Figure 3.  
 
Table  2  overleaf  provides  a  summary  of  the  SIDRA  output  data  whilst  more 
detailed summaries are included as Appendix 4. 
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TABLE 2 
SIDRA OUTPUT – EXISTING WEEKDAY PEAK HOUR PERFORMANCE 

INTERSECTION OF McINTOSH ROAD & ALFRED STREET 
  AM PM 

Alfred Street South Approach
Average Vehicle Delay 
Degree of Saturation 
Level of Service 

17.5 
0.62 
B 

 
15.7 
0.62 
B 

McIntosh Road East Approach
Average Vehicle Delay 
Degree of Saturation 
Level of Service 

17.9 
0.60 
B 

 
16.8 
0.64 
B 

Alfred Street North Approach
Average Vehicle Delay 
Degree of Saturation 
Level of Service 

12.3 
0.49 
A 

 
12.8 
0.31 
A 

McIntosh Road West Approach
Average Vehicle Delay 
Degree of Saturation 
Level of Service 

18.4 
0.55 
B 

 
19.1 
0.49 
B 

Total Intersection 
Average Vehicle Delay 
Degree of Saturation 
Level of Service 

16.3 
0.62 
B 

 
16.2 
0.64 
B 

 
Table  2  indicates  that  the  intersection  of  McIntosh  Road  and  Alfred  Street 
operates with a level of service ‘B’ during weekday commuter peaks, providing 
motorists with minimal delay and spare capacity.  

 

4.3.2  Site Access Assessment  
 

Traffic movements  from  the  existing  site  access  driveway  and McIntosh  Road 
have been observed to occur in a safe and efficient manner given the moderate 
traffic  demands  within  the  frontage  road  and  the  consistent  vertical  and 
horizontal alignment of the public road.  
 
The detailed SIDRA output indicates a maximum queue length within McIntosh 
Road on approach to the signalised intersection with Alfred Street, adjacent to 
the site of approximately 10m. The separation of the existing site access driveway 
from the westbound McIntosh Road stop line of approximately 22m ensures that 
the site access movements occur clear of the influence of the adjoining signalised 
intersection.  
 
Indeed, the signalised intersection of McIntosh Road and Alfred Street tends to 
punctuate  directional  traffic  flow  past  the  subject  site  driveway,  thereby 
providing regular and extended gaps in directional traffic, allowing site access / 
egress movements to occur with a reasonable level of efficiency.  
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4.4  Parking Provision and Demand  
 
The  following  on  and  off‐street  parking  infrastructure  is  provided  within  the 
immediate vicinity of the subject site: 
 

 Eight  90  degree  angled  parking  spaces  are  provided  along  the  southern 
alignment of McIntosh Road to the east of Alfred Street, being subject to ‘1P’ 
time restrictions between 8:30am – 6:00pm Monday – Friday and 8:30am – 
12:30pm Saturday; 

 

 17  x  90  degree  angled  parking  spaces  are  provided  along  the  eastern 
alignment of Alfred Street  to  the south of McIntosh Road, 16 of which are 
being subject to ‘1P’ time restrictions between 8:30am – 6:00pm Monday – 
Friday and 8:30am – 12:30pm Saturday (the remaining space forms a  ‘Mail 
Zone’; 

 

 12  x  90  degree  angled  parking  spaces  are  provided  along  the  western 
alignment of Alfred Street to the south of McIntosh Road, being subject to ‘1P’ 
time restrictions between 8:30am – 6:00pm Monday – Friday and 8:30am – 
12:30pm Saturday; and 

 

 16 off‐street parking spaces are provided within a public car park, accessed 
via Alamein Avenue, which are not subject to any restrictions. 

 
Parking demand within the abovementioned areas was surveyed during weekday 
commuter  peaks  in  association  with  the  previously  presented  traffic  volume 
surveys.  The  surveys were undertaken between 7:00am – 9:00  and 4:00pm – 
6:00pm on Wednesday the 19th of September, 2018.  
 
Table 3 overleaf provides a summary of the survey results.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Stanbury Traffic Planning     Page 

 
McIntosh Road, Narraweena  18-076 

20

TABLE 3 
EXISTING ON‐STREET PARKING DEMAND 

  McIntosh 
Rd 

Capacity = 
8 spaces 

Alfred St Alamein Ave 
Car Park 

Capacity = 16 
spaces 

Total 
 

Capacity = 53 
spaces 

East Side
Capacity = 
17 spaces 

West Side 
Capacity = 
12 spaces 

MORNING COMMUTER PEAK

7:00am 0  1 1 9 11 

7.15am 3  2 6 9 20 

7:30am 2  2 3 9 16 

7:45am 3  7 7 12 29 

8:00am 2  6 7 15 30 

8:15am 4  7 7 13 31 

8:30am 1  9 10 13 33 

8:45am 6  10 9 14 39 

9:00am 6  11 10 15 42 

AFTERNOON COMMUTER PEAK

4:00pm 5  7 10 12 34 

4.15pm 5  5 8 13 31 

4:30pm 5  10 8 13 36 

4:45pm 5  10 9 13 37 

5:00pm 4  9 6 12 32 

5:15pm 6  11 8 14 39 

5:30pm 5  11 5 14 35 

5:45pm 6  12 8 13 39 

5:00pm 6  12 9 14 41 

 
Table 3 indicates the following: 
 

 Demand for parking increases steadily during the morning commuter peak to 
be a maximum of 42 of the available 53 spaces at 9:00am; and 
 

 Demand  for  parking  is  generally  consistent  during  the  afternoon  peak, 
whereby a maximum of 41 of the available 53 spaces are occupied. 

 
In  conclusion,  whilst  demand  for  on‐street  parking  within  subject  precinct  is 
notable, capacity to accommodate additional demand has been surveyed to exist 
should it be required.  
 

4.5  Road Safety Assessment  
 

4.5.1  Road Safety Audit  
 
The previous assessment indicates that motorists are provided with a good level 
of service within the immediate vicinity of the subject site. Notwithstanding this, 
the  proximity  of  the  indented  90  degree  angled  parking  infrastructure within 
both McIntosh Road and Alfred Street to the signalised intersection of the two 
roads  provides  for  a  perceived  safety  concern.  Cognisant  of  this,  Northern 
Beaches Council  recently  commissioned DC Traffic Engineering  to undertake a 
Road Safety Audit of the existing indented parking arrangements. The resultant 
January 2018 report entitled Narraweena Shopping Village Car Parking Facilities: 
Existing Stage Road Safety Audit, provided the following findings: 
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1. The proximity of the indented parking areas to the signalised intersection of 
McIntosh Road and Alfred Street could lead to the following safety risks: 
 
‐ Vehicles  manoeuvring  to  /  from  parking  spaces  on  the  eastern  side  of 

Alfred  Street  could  block  pedestrian  crossing  movements  at  the 
intersection or southbound departure lanes from the intersection, having 
the potential for rear end type crashes within the intersection; 

‐ Vehicles manoeuvring  to  /  from  parking  spaces  on  the western  side  of 
Alfred Street or the southern side of McIntosh Road have the potential to 
impede  through  traffic  movements  on  approach  to  the  signalised 
intersection; 

‐ Northbound  vehicle  queues  within  Alfred  Street  or  westbound  vehicle 
queues within McIntosh Road on approach the signalised intersection have 
the potential to impede vehicle manoeuvring to / from parking spaces on 
the western side of Alfred Street or southern side of McIntosh Road; 

 
2. Vehicles parking within the indented parking spaces are able to overhang the 

adjacent footpath, resulting in a reduction in the usable footpath width and 
potential  vehicle  /  pedestrian  conflicts  or  indeed,  vehicles  impacting  with 
footpath infrastructure such as signage stems. 
 

3. There are a number of kerb blisters within the indented parking areas, which 
have the potential of being impacted by vehicles during parking / unparking 
manoeuvres. 

 
4. The pavement within the parking spaces is in need of cleaning / pothole filling 

and parking space delineation is worn in places. 
 

4.5.2  Assessment of Audit Findings and Recommendations  
 
The following provides an assessment of the findings of the Road Safety Audit 
and the requirement or otherwise for ameliorative measures. 
 

4.5.2.1  Proximity of Indented Parking to Intersection  
 
This Practice notes the proximity of the indented parking areas to the signalised 
intersection has the potential for parking / unparking movements to interact with 
public  intersection  manoeuvring.  It  is  however  also  noted  that  the  indented 
parking spaces significantly contribute to the overall  feasibility of  the abutting 
neighbourhood commercial centre.   
 
In order  to assess  level of  safety  facilitated by  the  current arrangements,  this 
Practice  has  obtained  a  five  year  crash  history  of  the  precinct  within  the 
immediate  vicinity  of  the  signalised  intersection of McIntosh  Road  and Alfred 
Street  and  the  adjoining  indented  parking  areas.  The  crash  history  extends 
between  2012  and  2017  inclusive,  during  which  a  total  of  six  crashes  were 
recorded.  The  following  provides  a  summary  of  the  crash  history,  whilst  full 
details are contained within Appendix 5 for reference: 
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1. A  pedestrian  walking  across  Alfred  Street  (to  the  south  of  the  signalised 
pedestrian crossing) was struck by a vehicle reversing into an indented parking 
space, resulting in an injury; 

 
2. A southbound vehicle in Alfred Street impacted with a westbound vehicle in 

McIntosh Road, resulting in an injury; 
 
3. A pedestrian walking across Alfred Street was struck by a vehicle  reversing 

from an indented parking space, resulting in an injury; 
 
4. A southbound vehicle in Alfred Street impacted with an eastbound vehicle in 

McIntosh Road, resulting in injuries; 
 
5. An eastbound vehicle in McIntosh Road impacted with a westbound vehicle 

in McIntosh Road turning right to Alfred Street, resulting in an injury; and 
 
6. A pedestrian walking across the eastern McIntosh Road pedestrian crossing 

was  struck  by  a  vehicle  turning  right  from  the  southern  Alfred  Street 
approach, resulting in an injury.  

 
Two of the abovementioned recorded six crashes (Crash No. 1 and 3)  involved 
vehicles  manoeuvring  to  /  from  the  indented  parking  spaces,  however  the 
proximity  of  the  indented parking  areas  to  the  intersection  appeared  to  be  a 
contributing factor in only one of the crashes (Crash No. 3). The remaining four 
recorded crashes appear be a result of driver error at the signalised intersection 
of Alfred Street and McIntosh Road, whereby motorists have either not observed 
a red traffic signal or not appropriately given way to opposed traffic / pedestrian 
movements.  
 
In  consideration  of  the  above,  it  does  not  appear  that  the  proximity  of  the 
indented  parking  spaces  to  the  signalised  intersection  of McIntosh  Road  and 
Alfred Street have resulted  in an unreasonable number of crashes, warranting 
ameliorative  action.  Notwithstanding  this,  three  of  the  six  recorded  crashes 
involved pedestrians. It is accordingly recommended that consideration be given 
to  the  implementation  of  a  full  time  40km/h  Local  Traffic  or  High  Pedestrian 
Activity Area speed limit within the immediate precinct. This will: 
 

 Alert motorists of pedestrian activity within the precinct; and  
 

 Reduce vehicle speeds, thereby reducing potential and severity of vehicle / 
vehicle and vehicle / pedestrian crashes / conflicts. 

 
This Practice accordingly recommends that representations be made to Roads & 
Maritime Services with respect to the implementation of a reduced speed limit. 
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4.5.2.2  Parked Vehicle Overhang  
 
Vehicles parking within  the  indented parking  spaces are able  to overhang  the 
adjacent  footpath,  resulting  in  a  reduction  in  the  usable  footpath  width  and 
potential  vehicle  /  pedestrian  conflicts  or  indeed,  vehicles  impacting  with 
footpath infrastructure such as signage stems.  
 
This  Practice  accordingly  recommends  (and  it  is  proposed)  that  appropriately 
positioned  wheel  stops  are  provided  within  the  indented  parking  spaces  to 
ensure that vehicles do not unreasonably encroach over the McIntosh Road or 
Alfred Street  footpaths. Council  could  reasonably  impose  the  requirement  for 
such wheel stops as a condition of development consent. 
 

4.5.2.3  Kerb Blisters  
 
There are a number of  kerb blisters within  the  indented parking areas, which 
have  the  potential  of  being  impacted  by  vehicles  during  parking  /  unparking 
manoeuvres. 
 
The above recommended (and proposed) wheel stops would appropriate protect 
vehicle movements from impacting with these kerb extensions.  
 

4.5.2.4  Pavement Condition / Line Marking  
 
The pavement within the parking spaces is in need of cleaning / pothole filling 
and parking space delineation is worn in places. 
 
This Practice accordingly  recommends  (and  it  is proposed)  that  the pavement 
within  the  existing  indented  parking  areas  adjacent  to  the  site  be  repaired  / 
cleaned  and  the  parking  line  marking  be  remarked.  This  renovation  of  the 
indented  parking  area  is  also  recommended  (and  is  proposed)  to  include  the 
provision different pavement colour between the indented parking area and the 
adjoining through traffic  lane to clearly differentiate the parking function from 
the  through  traffic  function. Once again, Council  could  reasonably  impose  the 
requirement for such works as a condition of development consent. 
 

4.6  Public Transport 
 

4.6.1  Buses 
 

The following buses operate the following routes in the vicinity of the site: 
 

 Route 136 Pittwater Plaza Shopping Centre to Oxford Falls Grammar School; 
 

 Route 169 Manly to City via Narraweena; 
 

 Route 173 Narraweena to Milsons Point; 
 

 Route 178 Cromer Heights to City; and 
 

 Route E76 Dee Why to City.  
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The following bus stops are provided within the immediate vicinity of the site: 
 

 The southern side of McIntosh Road approximately 70m to the east of Alfred 
Street; 
 

 Both sides of McIntosh Road approximately 60m to the west of Alfred Street; 
 

 The eastern side of Alfred Street approximately 50m to the north of McIntosh 
Road; and 

 

 The  western  side  of  Alfred  Street,  approximately  65m  to  the  south  of 
McIntosh Road.  

 

4.6.2  Pedestrians  
 

Pedestrians are provided with the following access and mobility infrastructure in 
the vicinity of the subject site: 
  

 Footpaths are provided along both sides of McIntosh Road and Alfred Street; 
 

 Signalised  pedestrian  crossings  are  provided  along  all  approaches  of  the 
intersection of McIntosh Road and Alfred Street; and 

 

 A  raised  marked  pedestrian  crossing  is  provided  over  Alfred  Street 
approximately 100m to the south of McIntosh Road. 
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5.  PROJECTED TRAFFIC CONDITIONS 
 

5.1  Traffic Generation 
 

5.1.1  Traffic Generation Rates  
 

Traffic  generation  rates  for  various  land‐uses  have  been  established  through 
extensive surveys undertaken throughout NSW and published within their Guide 
to Traffic Generating Developments. The  following provides a  summary of  the 
traffic generating rates applicable to the existing and proposed uses with respect 
to those rates established by the Roads & Maritime Services: 
 

    Small Medium Density Residential Dwellings 
    0.5 trips per dwelling 
 
    Large Medium Density Residential Dwellings 
    0.65 trips per dwelling 
 
    Retail Shop 
    4.6 trips per 100m2 
 
    Commercial Premises 
    2 trips per 100m2 

 
The following sub‐sections provide a discussion with respect to the existing and 
proposed traffic generating potential of the site development.  

 

5.1.2  Existing Traffic Generation  
 

Application  of  the  Roads  & Maritime  Services  traffic  generation  rates  to  the 
existing development results in the following peak hour traffic generation: 
 
  Shop  
  4.6(455m2 / 100m2) = 20.9 (adopt 21) trips 
 
  Business Premises 
  2(118m2 / 100m2) = 2.4 (adopt 3) trips 
 
The existing site uses therefore provide a traffic generating capacity of 24 peak 
hour vehicle trips. 

 

5.1.3  Projected Traffic Generation  
 

Application of the above Roads & Maritime Services traffic generation rates to 
the  proposed  development  yield  results  in  the  following  peak  hour  traffic 
generation: 
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  Residential Units 
  (6 x 0.5) (3 x 0.65) = 4.95 (adopt 5) trips 
 

Shop  
  4.6(233.6m2 / 100m2) = 10.7 (adopt 11) trips 
 
  Business Premises 
  2(106.5m2 / 100m2) = 2.1 (adopt 3) trips 
 
The  proposed  development  yield  is  projected  to  provide  a  traffic  generating 
capacity of 19 peak hour vehicle trips. 

 

5.2  Traffic Impacts 
 
Section 5.1 of this report presents the following: 
 

 The existing  site uses have  the potential  to  generate 24 peak hour  vehicle 
movements to and from the site; and 

 

 The proposed development is projected to generate in the order of 19 vehicle 
trips to and from the site during peak hours.  

 
The subject development is expected to result in a reduction of the existing traffic 
generating ability of  the existing  site development of approximately 20%. The 
subject development is therefore not expected to result in any impacts on the 
overall safety and efficiency afforded by the surrounding road network. In fact, 
the development is likely to result in the following improvements to road safety 
and efficiency: 
 

 The  proposed  widening  of  the  site  access  driveway  will  facilitate  the 
accommodation of access and egress movements in combination;  
 

 The proposed provision of a kerb extension on the western side of the access 
driveway  will  formalised  existing  informal  pedestrian  crossing  movements 
over the driveway; and 

 

 The  reduced  reliance  /  demand  for on‐street  parking will  reduce parking  / 
unparking manoeuvres  thereby  reducing potential  impedance on adjoining 
public road traffic flow. 

 
Further to the above, whilst not specifically required as a result of the subject 
development, the following further improvements / alterations to existing traffic 
and  parking management  arrangements  have  been  recommended within  this 
report: 
 

 Consideration  be  given  to  the  implementation  of  a  full  time  40km/h  Local 
Traffic  or  High  Pedestrian  Activity  Area  speed  limit  within  the  immediate 
precinct to alert motorists of pedestrian activity, reduce vehicle speeds and 
thereby reduce the potential and severity of vehicle / vehicle and vehicle / 
pedestrian conflicts; 
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 Appropriately  positioned  wheel  stops  be  provided  within  the  indented 
parking  spaces  adjacent  to  the  site  to  ensure  that  vehicles  do  not 
unreasonably encroach over the McIntosh Road or Alfred Street footpaths or 
impact with existing kerb extensions; and 

 

 Repair / clean the existing pavement and the re‐line marking of parking spaces 
within  the  existing  indented  parking  bays  adjacent  to  the  site  to  improve 
parking space delineation and clearly differentiate the parking function from 
the adjoining through traffic function.  

 

5.3  Parking Impacts 
 
Section  4.4  of  this  report  presents  that  whilst  demand  for  on‐street  parking 
within  the  immediate  vicinity  of  the  subject  site  is  notable,  supply  exists  to 
accommodate additional demand should it be generated. Further, Section 3.2 of 
this  report presents  that  the proposed development  is expected  to result  in a 
nett  reduction  in  on‐street  parking  demand  of  nine  spaces.  The  proposed 
development  is  therefore  expected  to  provide  for  improved  amenity  to  the 
surrounding community.  

 

5.4  Transport Impacts 
 
The subject site  is  located within the immediate proximity of a number of bus 
stops servicing a range of bus services operating along both McIntosh Road and 
Alfred  Street.  It  is  accordingly  expected  that  a  proportion  of  the  future 
development users will utilise buses to access or depart destinations surrounding 
the subject site.  The capacity of the existing public transport system is however 
not envisaged to be measurably affected by any additional demand associated 
with the development, given its limited scale.  
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6.  PRELIMINARY CONSTRUCTION MANAGEMENT PLAN 
 

6.1  Introductory Statement  
 

This  Section  of  the  report  constitutes  a  preliminary  Construction  Traffic 
Management  Plan  (CTMP)  addressing  the  traffic  access  and  safety  issues 
associated with demolition and construction works associated with the proposal. 
CTMPs  are  generally  prepared  at  Construction  Certificate  stage  following  the 
commissioning of a builder thereby allowing a greater appreciation of the likely 
construction  methodology  and  therefore  the  required  traffic  management 
measures to be implemented.   
 
The  terms of  the  initiatives  contained within  the  following  subsections of  this 
report are therefore somewhat generic and some modifications may be needed 
by  or  on  behalf  of  the  successful  builder  /  civil  contractor  at  Construction 
Certificate  stage  depending  on  their  feasibility  taking  into  consideration  all 
project requirements. 
 

6.2  Traffic Management During On‐Site Works 
 

The demolition and construction works are likely to be undertaken within four 
separate stages as follows: 
 

 Stage 1 – demolition of existing site structures; 
 

 Stage 2 – Excavation and shoring;  
 

 Stage 3 – construction of new site structures; and 
 

 Stage 4 – public domain works. 
 
The scale of the development is such that the construction works will encompass 
a  significant majority  of  the  site.  Construction  vehicles  larger  than  passenger 
vehicles are therefore most unlikely to be able to be wholly accommodated on‐
site. Construction vehicles servicing the site during the construction phases of the 
development  will  therefore  need  to  be  accommodated  within  the  adjoining 
public road.  

 
It is accordingly proposed that a Works Zone be implemented along the southern 
McIntosh  Road  kerb  alignment  adjacent  to  the  site  frontage  in  place  of  the 
existing eight 90 degree angled parking spaces. A crane located approximately 
central to the site will transport construction materials between the construction 
vehicles within the abovementioned Works Zone and the site.  
 
Class  B  Hoarding  will  be  required  to  be  implemented  within  the  northern 
McIntosh  Road  footway  immediately  adjacent  to  the Works  Zone  to  protect 
pedestrians associated with this loading and unloading of materials.  
 
Site sheds are proposed to be located on top of the Class B Hoarding within the 
southern McIntosh Road verge.  
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Class A Hoarding is proposed to define the western site boundary adjoining Alfred 
Street.  

 
An application to Council (and Roads & Maritime Services as necessary) will be 
made in relation to the Works Zone, hoarding and use of a crane, including the 
payment of appropriate fees.   
 

6.3  Traffic Management during Public Domain Works 
 
Following  the  undertaking  of  the  previously  presented  on‐site  works,  the 
development will involve the following public domain works: 
 

 The widening of the existing access driveway connecting with McIntosh Road 
in the north‐eastern corner of the site; and 
 

 The provision of an awning along both the McIntosh Road and Alfred Street 
frontages and  the undertaking of minor  footway and  indented parking bay 
improvements.  

 
The  abovementioned  public  domain works will  require  the  staged  temporary 
closures  of  the  southern  footpath  within  McIntosh  Road  and  the  eastern 
footpath within Alfred  Street.  Traffic  Control  Plans  associated with  this  public 
road  occupation will  be  prepared  and  submitted  to  Council  and  the  Roads & 
Maritime  Services  for  assessment.  The  traffic  and  pedestrian  management 
measures to be implemented are to be certified on the Traffic Control Plans as 
being in accordance with the Australian Standard for Manual of Uniform Traffic 
Control Devices (AS1742) and the Roads & Maritime Services’ Traffic Control at 
Work Sites manual.  
 
Appropriate road use permits, including the payment of fees, will be sought and 
obtained from Northern Beaches Council associated with the abovementioned 
construction  activities  requiring  public  road  occupation.  Further,  adjoining 
property  owners  are  to  be  advised  of  the  implementation  of  any  temporary 
traffic control measures as required by Council. 
 
Any other unforeseen works which may necessitate the temporary occupation of 
the public roadway associated with the construction works will require separate 
formal  approval  from  Council  (and  Roads  &  Maritime  Services),  via  the 
preparation of a Traffic Control Plan in accordance with AS1742 and the Roads & 
Maritime Services’ manual.  
 

6.4  Safe Ingress and Egress of Construction Traffic  
 

It has previously been presented that construction vehicles larger than passenger 
vehicles  are  most  unlikely  to  access  the  subject  site,  rather  all  construction 
vehicles up will service the site via Works Zone/s within McIntosh Road.  

 
Vehicles accessing the Works Zone/s will do so via a simple forward movement 
from the westbound McIntosh Road travel lane. Similarly, construction vehicles 
will exit the Works Zone via a simple forward movement back to the westbound 
McIntosh Road travel lane.  
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All construction vehicle Works Zone/s access and egress movements are to be 
strictly controlled by appropriately qualified traffic controllers. Traffic controllers 
are not to stop traffic on the public street to allow trucks to enter or leave the 
Works Zone/s. They must wait until a suitable gap in traffic flows allows them to 
assist construction vehicles to enter or exit the Works Zone/s. The Roads Act does 
not give any  special  treatment  for  trucks  leaving a Works Zone –  the vehicles 
already on the road have right of way.   

 
No queuing / marshalling of construction vehicles is to occur in any public road.  
 
Further  to  the  large  construction  vehicles  described  above,  construction 
employee / tradesperson passenger vehicles are to be accommodated within the 
basement parking area when constructed. Access / egress associated with this 
passenger vehicle parking function is to occur via the existing site access driveway 
situated within  the north‐eastern  corner of  the  site. These movements are  to 
occur in a forward direction at all times. 
 

6.5  Construction Vehicle Transport Routes  
 

Construction vehicles are to access and vacate the subject site utilising Pittwater 
Road as  the main approach route and Warringah Road as  the main departure 
route.  The  following provides  a description of  the  construction  vehicle  transit 
routes: 

 
Inbound Route  
 
Pittwater Road, left turn into St David Avenue, right turn into Fisher Road, left 
turn into McIntosh Road and thence a forward movement to the Works Zone. 
 
OR 
 
Pittwater Road, right turn into Lismore Avenue, left turn into Fisher Road, right 
turn into McIntosh Road and thence a forward movement to the McIntosh Road 
Works Zone. 
 
Outbound Route 
 
Forward movement from the Works Zone into McIntosh Road, left turn to Alfred 
Street and thence a right or left turn into Warringah Road.  
 
It is acknowledged that McIntosh Road provides a sign posted 3 tonne load limit 
however the site location requires the utilisation of this road as a transit route. 
All  transit  routes  are  existing  bus  routes  and  are  accordingly  capable  of 
accommodating  construction  vehicles.  Notwithstanding  this,  the  site  of 
construction vehicles will be restricted to Medium Rigid Vehicles (MRVs) where 
practicable.  
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The  ingress  and  egress  transit  routes  provide  good  connectivity  to  the 
surrounding  state  road  network  intersecting  under  traffic  signal  control.  The 
proximity  of  the  site  to  the  state  road  connecting  intersections  allows 
construction vehicles to access and depart the site creating minimal disturbance 
to surrounding local road traffic flow.  

 

6.6  Parking Control  
 

Prior to the construction of the basement parking area, all construction employee 
/ tradesperson passenger vehicle parking is to be accommodated off‐site, either 
within  the  Works  Zone  or  within  the  surrounding  public  road  network. 
Construction workers / tradespersons will however be encouraged to do either 
of  the following when travelling  to the site  in order to minimise  the extent of 
parking demand: 
 

 Utilise  public  transport  to  the  site  (the  site  is  well  serviced  by  previously 
presented bus services operating within the subject vicinity); and / or 

 

 Car pool with other construction workers. 
 
The above transport options will form part of the conditions of commissioning 
when  engaging  the  relevant  site  workers  and  as  such  form  part  of  any  site 
induction process.  

 

6.7  Construction Traffic Generation  
 

The construction works are likely to generate a maximum of four heavy vehicles 
servicing the site per hour during peak periods, such as concrete pours.  
  
In general the construction activities are projected to generate less traffic than 
the existing and proposed  future use,  thereby  suggesting  that  impacts will be 
minimal. During periods of more heavy construction vehicle generation, drivers 
are to be instructed by radio when to arrive at the site to ensure that there is no 
vehicle queuing or parking within the adjoining road network. This is to be strictly 
adhered to. 
 

6.8  Traffic Impact  
 

The recent traffic investigations of the adjoining road network and the analysis 
contained within previous sections of this report have indicated that motorists 
are provided with a reasonable level of service within the immediately adjoining 
public road network. It is therefore considered that the limited traffic generation 
associated with  the construction activities can be accommodated without any 
unreasonable  impacts  on  adjoining  vehicle  movements  considering  the 
previously mentioned maximum hourly traffic generation. 
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6.9  Impacts on Pedestrians  
 

Pedestrian demands along McIntosh Road and Alfred Street are notable however 
pedestrian movements adjacent to the site are to occur in an unimpeded fashion 
during all periods of construction. This is to be achieved through the provision of 
Class B Hoarding associated with the southern McIntosh Road Works Zone.  
 
Whilst  the public  domain works  associated with  the development  involve  the 
temporary staged closure of the southern McIntosh Road and the eastern Alfred 
Street  footpaths  immediately  adjoining  the  site,  pedestrian  accessibility  and 
mobility  is  to  be maintained  at  all  times  through  the  diversion  of  pedestrian 
movements and appropriate ancillary measures, which will be governed by the 
preparation  and  implementation  of  appropriate  Traffic  Control  Plans.  The 
temporary closures of the footpaths adjoining site are therefore most unlikely to 
result in any unreasonable impacts on the amenity of pedestrian movements.  
 
Unimpeded pedestrian access to adjoining developments and indeed, nearby bus 
stops, will be maintained at all times.  
 
Boundary hoarding will protect pedestrians from dust and debris. 
 
No unreasonable impacts on the safety or mobility of pedestrians are therefore 
anticipated  during  the  construction  works  associated  with  the  subject 
development.  
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7.  CONCLUSION 
 
This report assesses the potential parking and traffic implications associated with 
a  mixed  use  development  containing  three  retail  tenancies,  two  commercial 
tenancies  and  nine  residential  apartments  at  91  –  93  McIntosh  Road, 
Narraweena. Based on this assessment, the following conclusions are now made: 
 

 The proposed site access arrangements are projected to result  in motorists 
being capable of entering and exiting the subject site in a safe and efficient 
manner; 
 

 The proposed residential off‐street vehicular parking provision complies with 
the relevant requirements of WDCP 2011; 

 

 The proposed reduction in overall retail / commercial floor space is expected 
to  result  in  a  nett  reduction  in  demand  for  surrounding  public  parking 
infrastructure of some nine spaces, thereby improving existing amenity; 

 

 The  internal  passenger  vehicle  circulation  arrangements  are  capable  of 
providing for safe and efficient internal manoeuvring;  

 

 The proposed development is expected to generate approximately 20% fewer 
vehicular  trips  to  and  from  the  site  when  compared  to  the  existing 
development  yield  and  accordingly,  is  not  expected  to  result  in  any 
unreasonable impacts on the surrounding road network;  

 

 It is accordingly not envisaged that the subject development will result in any 
unreasonable impacts on the surrounding road network; and 
 

 The  impacts  of  construction  activities  on  adjoining  traffic  and  pedestrian 
traffic  is not anticipated to be unreasonable or exceed that which could be 
expected associated with the future operation of the proposed development. 

 
Notwithstanding the above findings, the following upgrading works are proposed 
in conjunction with the development: 

 

 Appropriately positioned wheel stops are to be provided within the indented 
parking  spaces  adjacent  to  the  site  to  ensure  that  vehicles  do  not 
unreasonably encroach over the McIntosh Road or Alfred Street footpaths or 
impact with existing kerb extensions;  

 

 The existing pavement within the abovementioned indented parking areas is 
to be repaired / cleaned and the parking spaces are to be remarked to improve 
parking space delineation; and  
 

 Different pavement colour  is  to be provided between the abovementioned 
indented  parking  areas  and  the  adjoining  through  traffic  lanes  to  clearly 
differentiate the parking function from the through traffic function.  
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It  is  also  further  recommended  that  representations  be  made  with  Roads  & 
Maritime  Services  associated  with  the  implementation  of  a  full  time  40km/h 
Local Traffic or High Pedestrian Activity Area speed limit within the immediate 
precinct  to  alert  motorists  of  pedestrian  activity,  reduce  vehicle  speeds  and 
thereby  reduce  the  potential  and  severity  of  vehicle  /  vehicle  and  vehicle  / 
pedestrian conflicts.  
 
Incorporating  the  abovementioned  upgrading  works  /  recommendations  and 
based on the contents of this report and the conclusions contained herein, there 
are no parking or traffic related issues that should prevent approval of the subject 
application. This action is therefore recommended to Council.     
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TRAFFIC COUNTS AT:  McIntosh Road & Alfred Street  
DATE:         19th of September 2018 
TIME:         Fine 
 

Time  Direction of Vehicular Traffic

  1  2  3  4 5 6 7 8 9 10  11  12

7.00 – 7.15pm  3  30  7  5 26 15 35 22 5 8  45  4

7.15 – 7.30pm  1  23  5  3 23 17 39 31 4 7  50  6

7.30 – 7.45pm  4  36  12  8 25 18 62 29 5 9  51  5

7.45 – 8.00pm  5  42  15  9 20 12 49 35 5 8  62  4

TOTAL  13 131  39  25 74 64 185 117 19 32  208  19

8.00 – 8.15pm  9  45  9  12 28 25 37 43 3 6  76  3

8.15 – 8.30pm  15 49  6  15 32 29 35 49 7 8  88  4

8.30 – 8.45pm  19 51  12  12 35 28 38 54 9 9  93  3

8.45 – 9.00pm  20 52  15  16 39 27 44 57 8 10  99  5

TOTAL  63 197  42  55 189 109 154 203 27 33  356  15

4.00 – 4.15pm  12 36  12  12 78 18 45 60 7 7  45  2

4.15 – 4.30pm  6  35  15  19 75 15 51 69 3 6  51  1

4.30 – 4.45pm  5  37  17  15 60 16 55 65 8 5  50  2

4.45 – 5.00pm  6  40  18  16 70 17 46 60 7 6  49  3

TOTAL  29 148  62  62 283 66 197 245 25 24  195  8

5.00 – 5.15pm  1  44  18  22 64 12 49 60 3 3  50  1

5.15 – 5.30pm  1  44  10  14 60 20 40 52 14 4  34  4

5.30 – 5.45pm  1  49  15  16 65 18 45 61 5 6  40  2

5.45 – 6.00pm  2  50  14  19 69 19 44 60 8 7  41  3

TOTAL  5  187  57  71 258 69 178 233 30 20  165  10
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MOVEMENT SUMMARY
Site: [McIntosh Road & Alfred Street]

Existing AM
Site Category: (None)
Signals - Fixed Time Isolated    Cycle Time = 50 seconds (Site Optimum Cycle Time - Minimum Delay)

Movement Performance - Vehicles
Demand Flows 95% Back of QueueMov

ID 
Turn Deg.

Satn
Average

Delay  
Level of
Service

Prop.  
Queued

Effective 
Stop Rate

Aver. No.
Cycles

Average
Speed  Total HV Vehicles Distance

veh/h % v/c sec veh m km/h
South: Alfred Street South
1 L2 55 5.0 0.618 20.5 LOS B 7.4 54.3 0.88 0.79 0.89 45.5
2 T1 189 5.0 0.618 14.9 LOS B 7.4 54.3 0.88 0.79 0.89 46.6
3 R2 109 5.0 0.618 20.5 LOS B 7.4 54.3 0.88 0.79 0.89 45.5
Approach 353 5.0 0.618 17.5 LOS B 7.4 54.3 0.88 0.79 0.89 46.1

East: McIntosh Road East
4 L2 154 5.0 0.604 20.9 LOS B 8.1 58.8 0.88 0.79 0.88 45.2
5 T1 203 5.0 0.604 15.3 LOS B 8.1 58.8 0.88 0.79 0.88 46.4
6 R2 27 5.0 0.604 20.9 LOS B 8.1 58.8 0.88 0.79 0.88 45.2
Approach 384 5.0 0.604 17.9 LOS B 8.1 58.8 0.88 0.79 0.88 45.8

North: Alfred Street North
7 L2 33 5.0 0.486 17.2 LOS B 7.3 53.6 0.78 0.68 0.78 48.6
8 T1 356 5.0 0.486 11.6 LOS A 7.3 53.6 0.78 0.68 0.78 49.9
9 R2 15 5.0 0.486 17.2 LOS B 7.3 53.6 0.78 0.68 0.78 48.6
Approach 404 5.0 0.486 12.3 LOS A 7.3 53.6 0.78 0.68 0.78 49.8

West: McIntosh Road West
10 L2 63 5.0 0.545 22.0 LOS B 6.4 46.8 0.89 0.77 0.89 45.0
11 T1 197 5.0 0.545 16.4 LOS B 6.4 46.8 0.89 0.77 0.89 46.1
12 R2 42 5.0 0.545 22.0 LOS B 6.4 46.8 0.89 0.77 0.89 45.0
Approach 302 5.0 0.545 18.4 LOS B 6.4 46.8 0.89 0.77 0.89 45.7

All Vehicles 1443 5.0 0.618 16.3 LOS B 8.1 58.8 0.85 0.76 0.85 46.9

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (RTA NSW). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Vehicle movement LOS values are based on average delay per movement.
Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all vehicle movements.
SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.
Gap-Acceptance Capacity: SIDRA Standard (Akçelik M3D).
HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Movement Performance - Pedestrians
Average Back of QueueMov

ID Description
Demand

Flow  
Average

Delay  
Level of
Service

Prop.  
Queued

Effective 
Stop RatePedestrian Distance

ped/h sec ped m
P1 South Full Crossing 53 19.4 LOS B 0.1 0.1 0.88 0.88
P2 East Full Crossing 53 19.4 LOS B 0.1 0.1 0.88 0.88
P3 North Full Crossing 53 19.4 LOS B 0.1 0.1 0.88 0.88
P4 West Full Crossing 53 19.4 LOS B 0.1 0.1 0.88 0.88

All Pedestrians 211 19.4 LOS B 0.88 0.88

Level of Service (LOS) Method: SIDRA Pedestrian LOS Method (Based on Average Delay)
Pedestrian movement LOS values are based on average delay per pedestrian movement.
Intersection LOS value for Pedestrians is based on average delay for all pedestrian movements.
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MOVEMENT SUMMARY
Site: [McIntosh Road & Alfred Street]

Existing PM
Site Category: (None)
Signals - Fixed Time Isolated    Cycle Time = 50 seconds (Site Optimum Cycle Time - Minimum Delay)

Movement Performance - Vehicles
Demand Flows 95% Back of QueueMov

ID 
Turn Deg.

Satn
Average

Delay  
Level of
Service

Prop.  
Queued

Effective 
Stop Rate

Aver. No.
Cycles

Average
Speed  Total HV Vehicles Distance

veh/h % v/c sec veh m km/h
South: Alfred Street South
1 L2 62 5.0 0.615 19.6 LOS B 8.4 61.3 0.86 0.77 0.86 46.5
2 T1 283 5.0 0.615 14.0 LOS A 8.4 61.3 0.86 0.77 0.86 47.7
3 R2 66 5.0 0.615 19.6 LOS B 8.4 61.3 0.86 0.77 0.86 46.5
Approach 411 5.0 0.615 15.7 LOS B 8.4 61.3 0.86 0.77 0.86 47.3

East: McIntosh Road East
4 L2 197 5.0 0.639 19.7 LOS B 9.7 70.7 0.87 0.79 0.88 45.9
5 T1 245 5.0 0.639 14.1 LOS A 9.7 70.7 0.87 0.79 0.88 47.0
6 R2 28 5.0 0.639 19.7 LOS B 9.7 70.7 0.87 0.79 0.88 45.9
Approach 470 5.0 0.639 16.8 LOS B 9.7 70.7 0.87 0.79 0.88 46.5

North: Alfred Street North
7 L2 24 5.0 0.308 17.6 LOS B 4.0 29.0 0.74 0.64 0.74 48.3
8 T1 195 5.0 0.308 12.0 LOS A 4.0 29.0 0.74 0.64 0.74 49.6
9 R2 8 5.0 0.308 17.6 LOS B 4.0 29.0 0.74 0.64 0.74 48.3
Approach 227 5.0 0.308 12.8 LOS A 4.0 29.0 0.74 0.64 0.74 49.4

West: McIntosh Road West
10 L2 29 5.0 0.491 22.5 LOS B 5.1 37.2 0.88 0.76 0.88 44.6
11 T1 148 5.0 0.491 16.9 LOS B 5.1 37.2 0.88 0.76 0.88 45.7
12 R2 62 5.0 0.491 22.5 LOS B 5.1 37.2 0.88 0.76 0.88 44.6
Approach 239 5.0 0.491 19.1 LOS B 5.1 37.2 0.88 0.76 0.88 45.3

All Vehicles 1347 5.0 0.639 16.2 LOS B 9.7 70.7 0.85 0.75 0.85 47.0

Site Level of Service (LOS) Method: Delay (RTA NSW). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Site tab).
Vehicle movement LOS values are based on average delay per movement.
Intersection and Approach LOS values are based on average delay for all vehicle movements.
SIDRA Standard Delay Model is used. Control Delay includes Geometric Delay.
Gap-Acceptance Capacity: SIDRA Standard (Akçelik M3D).
HV (%) values are calculated for All Movement Classes of All Heavy Vehicle Model Designation.

Movement Performance - Pedestrians
Average Back of QueueMov

ID Description
Demand

Flow  
Average

Delay  
Level of
Service

Prop.  
Queued

Effective 
Stop RatePedestrian Distance

ped/h sec ped m
P1 South Full Crossing 53 19.4 LOS B 0.1 0.1 0.88 0.88
P2 East Full Crossing 53 19.4 LOS B 0.1 0.1 0.88 0.88
P3 North Full Crossing 53 19.4 LOS B 0.1 0.1 0.88 0.88
P4 West Full Crossing 53 19.4 LOS B 0.1 0.1 0.88 0.88

All Pedestrians 211 19.4 LOS B 0.88 0.88

Level of Service (LOS) Method: SIDRA Pedestrian LOS Method (Based on Average Delay)
Pedestrian movement LOS values are based on average delay per pedestrian movement.
Intersection LOS value for Pedestrians is based on average delay for all pedestrian movements.
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Detailed Crash Report

Generated:Rep ID: DCR01 User ID:Office: 25/05/2018 10:27Sydney tranr Page 1 of 1

C
ra

sh
 N

o
.

D
at

e

T
im

e

D
is

ta
n

ce

ID
 F

ea
tu

re

L
o

c 
T

yp
e

A
lig

n
m

en
t

W
ea

th
er

S
u

rf
ac

e
C

o
n

d
it

io
n

S
p

ee
d

 L
im

it

N
o

. o
f 

T
u

s

T
u

 T
yp

e/
O

b
j

A
g

e/
S

ex

S
tr

ee
t

T
ra

ve
lli

n
g

S
p

ee
d

T
ra

ve
lli

n
g

D
eg

re
e 

o
f

C
ra

sh
-D

et
ai

le
d

K
ill

ed

S
er

io
u

sl
y 

In
j.

M
an

o
eu

vr
e

F
ac

to
rs

 

D
ay

 o
f 

W
ee

k

FAS

D
at

a 
S

o
u

rc
e

M
o

d
er

at
el

y 
In

j.

M
in

o
r/

O
th

er
 In

j.

U
n

ca
te

g
'd

 In
j.

Sydney Region
Northern Beaches LGA

Narraweena
Alfred St

Mcintosh Rd
E53072573

E50756374

E193243797

E55647032

E56177857

E57872630

852809

823256

1027102

1044433

1050453

1084339

28/07/2013

30/12/2012

02/06/2014

27/09/2014

18/10/2014

24/08/2015

07:30

07:10

15:10

07:00

06:26

18:10

10 m MCINTOSH RD

ALFRED ST

ALFRED ST

ALFRED ST

ALFRED ST

ALFRED ST

XJN

XJN

XJN

XJN

XJN

XJN

STR

STR

STR

STR

STR

STR

Fine

Overcast

Fine

Fine

Overcast

Raining

Dry

Dry

Dry

Dry

Dry

Wet

50

50

40

50

50

50

2

2

2

2

2

2

OMV

CAR

4WD

CAR

CAR

STA

ALFRED ST

S in MCINTOSH RD

W in ALFRED ST

E in MCINTOSH RD

E in MCINTOSH RD

N in ALFRED ST

Reverse parking

Proceeding in lane

Pulling out

Proceeding in lane

Turning right

Turning right

MC

MC

SC

OC

SC

SC

0

0

0

0

0

0

0

0

1

0

1

1

S

Unk

50

5

50

20

15

1

1

0

0

0

0

0

0

0

2

0

0

0

0

0

0

0

0

PED

CAR

PED

WAG

M/C

PED

ALFRED ST

W in ALFRED ST

E in ALFRED ST

S in ALFRED ST

W in MCINTOSH RD

S in MCINTOSH RD

Walk across carriageway

Proceeding in lane

Walk across carriageway

Proceeding in lane

Proceeding in lane

Walk across carriageway

60

50

50

F83

M51

M56

F45

M46

M25

U U

F54

F51

M46

M21

M66

S

at

at

at

at

at

Sun

Sun

Mon

Sat

Sat

Mon

      :

      :

      :

      :

      :

      :

0

10

0

10

21

0

Ped nearside

Cross traffic

Ped nearside

Cross traffic

Right through

Ped nearside

 

 

 

 

 

 

RUM

RUM

RUM

RUM

RUM

RUM

P

P

P

P

P

P

Report Totals: Crashes: Serious Injury Crashes(SC):6

Killed(K):

Session dataset Northern Beaches LGA all crashes for 01 Jul 2012 to 30 Jun 2017. Crash Data - Intersection of McIntosh Road and Alfred Street, Narraweena - 01.07.2012 to 30.06.2017
Crash self reporting, including self reported injuries began Oct 2014. Trends from 2014 are expected to vary from previous yrs. More unknowns are expected in self reported data.
Reporting yrs 1996-2004 and 2017 onwards contain uncategorised inj crashes.

3

3 Moderately Injured(M):

Fatal Crashes(FC):

0

0

Seriously Injured(S):

Moderate Injury Crashes(MC): 2

2 Minor/Other Injured(O):

Minor/Other Injury Crashes(OC):

2

1

Uncategorised Injured(U):

Uncategorised Injury Crashes(UC):

0

0 Non-Casualty Crashes(NC): 0



Rep ID: User ID:REG01 Generated:Office: tranrSydney 25/05/2018 10:27

Percentages are percentages of all crashes. Unknown values for each category are not shown on this report.

Session dataset Northern Beaches LGA all crashes for 01 Jul 2012 to 30 Jun 2017. Crash Data - Intersection of McIntosh Road and Alfred Street, Narraweena - 01.07.2012 to 30.06.2017

Crash self reporting, including self reported injuries began Oct 2014. Trends from 2014 are expected to vary from previous yrs. More unknowns are expected in self reported data.
Reporting yrs 1996-2004 and 2017 onwards contain uncategorised inj crashes.

Note: 
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  66.7%

   0.0%

   0.0%

   0.0%

(0.0%)
  16.7%

(0.0%)
   0.0%

  16.7%

   0.0%

  50.0%

Car Crash

Light Truck Crash

Rigid Truck Crash

Articulated Truck Crash

'Heavy Truck Crash

Bus Crash

"Heavy Vehicle Crash

Emergency Vehicle Crash

Motorcycle Crash

Pedal Cycle Crash

Pedestrian Crash

          4

          0

          0

          0

(0)
          1

(0)
          0

          1

          0

          3

# Crash Type

' Rigid or Artic. Truck " Heavy Truck or Heavy Bus
# These categories are NOT mutually exclusive

*Intersection

Non intersection

 6

 0

 100.0%

 0.0%

Location Type

* Up to 10 metres from an intersection

Single Vehicle

Multi Vehicle

 0

 6

 0.0%

 100.0%

Collision Type

Freeway/Motorway

State Highway
Other Classified Road

Unclassified Road

 0

 0

 0

 6

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 100.0%

Road Classification

Summary Crash Report

Contributing Factors

Speeding

Fatigue

Alcohol

 1

 0

 0

 16.7%

 0.0%

 0.0%

Weather

Fine
Rain
Overcast
Fog or mist
Other

 3

 1

 2

 0

 0

 50.0%

 16.7%

 33.3%

 0.0%

 0.0%

Road Surface Condition

Wet

Dry

Snow or ice

 1

 5

 0

 16.7%

 83.3%

 0.0%

Natural Lighting

Dawn

Daylight

Dusk

Darkness

 1

 4

 0

 1

 16.7%

 66.7%

 0.0%

 16.7%

Speed Limit
40 km/h or less

50 km/h zone

60 km/h zone

70 km/h zone

80 km/h zone

90 km/h zone

100 km/h zone

110 km/h zone

 1

 5

 0

 0

 0

 0

 0

 0

 16.7%

 83.3%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 1~ 40km/h or less **********~ 07:30-09:30 or 14:30-17:00 on school days

Monday

Tuesday

Wednesday

Thursday

Friday

Saturday

Sunday

WEEKDAY

WEEKEND 2

 0

 0

 0

 0

 2

 2

 2

 4 33.3%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 33.3%

 33.3%

 33.3%

 66.7%

Day of the Week

 1  16.7%~ School Travel Time Involvement

 0

 3

 2

 1

 0

 0

Fatal

Serious inj.

Moderate inj.
Minor/Other inj.

Uncategorised inj.

Non-casualty

 0.0%

 50.0%

 33.3%

 16.7%

 0.0%

 0.0%

CRASHES  6

0%0Self Reported Crash

00:01 - 02:59

03:00 - 04:59

05:00 - 05:59
06:00 - 06:59

07:00 - 07:59

08:00 - 08:59

09:00 - 09:59
10:00 - 10:59

11:00 - 11:59

12:00 - 12:59

13:00 - 13:59
14:00 - 14:59

15:00 - 15:59

16:00 - 16:59
17:00 - 17:59

18:00 - 18:59

19:00 - 19:59

20:00 - 21:59
22:00 - 24:00

 0

 0

 0

 1

 3

 0

 0

 0

 0

 0

 0

 0

 1

 0

 0

 1

 0

 0

 0

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 16.7%

 50.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 16.7%

 0.0%

 0.0%

 16.7%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

12.5%

8.3%

4.2%

4.2%

4.2%

4.2%

4.2%

4.2%

4.2%

4.2%

4.2%

4.2%

4.2%

4.2%

4.2%

4.2%

4.2%

8.3%

8.3%

Time Group % of Day

 0  1  0.0%in Darkof

Street Lighting Off/Nil % of Dark

CASUALTIES  7

 0

 3

 2

 2

 0

 0

Killed

Seriously inj.

Moderately inj.

Minor/Other inj.

Uncategorised inj.

^ Unrestrained

 0.0%

 42.9%

 28.6%

 28.6%

 0.0%

 0.0%
^ Belt fitted but not worn, No restraint 
fitted to position OR No helmet worn

 1

 4

 1

 1

2015

2014

2013

2012

 1

 3

 1

 1

CasualtiesCrashes

A
B

C

D

E
F

G

H

I
J

 0

 4

 0

 0

 0

 2

 0

 0

 0

 0

17.9%

7.1%

17.9%

3.5%

3.6%

10.7%

7.1%

7.1%

12.5%

10.7%

 0.0%

 66.7%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 33.3%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

McLean Periods % Week

New Year
Aust. Day

Easter
Anzac Day

Queen's BD
Labour Day

Christmas
January SH

Easter SH
June/July SH

Sept./Oct. SH
December SH

 0
 0

 0
 0

 0
 0

 1
 0

 0
 0

 1
 1

 0.0%
 0.0%

 0.0%
 0.0%

 0.0%
 0.0%

 16.7%
 0.0%

 0.0%
 0.0%

 16.7%
 16.7%

#Holiday Periods

Crash Movement

Intersection, adjacent approaches

Head-on (not overtaking)

Opposing vehicles; turning

U-turn

Rear-end

Lane change

Parallel lanes; turning

Vehicle leaving driveway

Overtaking; same direction

Hit parked vehicle

Hit railway train

Hit pedestrian

Permanent obstruction on road

Hit animal

Off road, on straight

Off road on straight, hit object

Out of control on straight

Off road, on curve

Off road on curve, hit object

Out of control on curve

Other crash type

 2

 0

 1

 0

 0

 0

 0

 0

 0

 0

 0

 3

 0

 0

 0

 0

 0

 0

 0

 0

 0

 33.3%

 0.0%

 16.7%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 50.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%

 0.0%
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